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Selvityksen tausta ja tarkoitus

Taman selvityksen tarkoituksena on esittdd Karhusaarentien 6620 ja siihen liittyvan
Kristiinankaupungintien 662 pohjoisen osuuden olemassaolon alkuperaiset perustelut, joihin liittyy
oleellisena osana tarve kanavoida teollisen, tuotannollisen ja sataman raskas liikenne omalle
vaylalleen pois paikallisliikenteen keskelta. Tata varten kyseisten tieosuuksien olemassaolon ajalta
(vuodesta 2001) on perustelut sille, miksi meneilldan olevassa kaavoituksessa kaavamerkintd on LT (A-
Insinoorit 2025).

Karhusalmen asemakaavan muutos ja laajennus -selostukseen on ELY vastannut Karhusaarentieta
koskien seuraavasti (EPOELY/2281/2024):

Trafik och infrastruktur
| utkastet har landsvag 6620 (Bjornévagen) betecknats som LT-omrade. |
PDB-skedet gav vi utlatande om att lv 6620 bor anvisas som gata i planen,
eftersom den inte uppfyller definitionen enligt 83 § 4 momentet i lagen om
omradesanvandning sa att ett trafikomrade for landsvag skulle kunna
anvisas for den. Var standpunkt i arendet har inte forandrats.

NTM-centralen papekar att planens trafikkonsekvenser har beddomts
knapphandigt. | beskrivningen namns att projektet Koppé Energia som
ligger utanfér planeringsomradet kommer att 6ka trafiken pa Bjorndgatan
och -vagen till den som ingar i planen, men i beskrivningen framfors ingen
bedomning av markanvandningens trafikavkastning som planen majliggor.

Alueidenkayttdlain kohta, joka lausunnossa on mainittu, on seuraava:
Alueidenkayttélain 83 § 4 momentissa

Maanteiden liikennealueita voidaan osoittaa valta-, kanta- ja seututeitd varten sekd niité yhdistdvié ja niiden
jatkeena olevia teitd varten, jotka palvelevat pédasiallisesti muuta kuin paikallista liikennettd. Maantiehen
kuuluvalle kevyen liikenteen viylélle voidaan osoittaa muusta liikennealueesta erillinen liikennealue, jos se on
paikallisista olosuhteista johtuen perusteltua. (30.12.2008/1129) (2025 Tukes saaddstietopalvelu)

Vuonna 2001 valmistunut Karhusaarentie (6620) ja seututie 662:n osuus Karhusaarentien risteyksesta
valtatie 8:lle on alun perin rakennettu erityisesti sita varten, ettd Karhusaaren voimalaitos- ja satama-
alue yhdistetaan valtatie 8:aan (2001 Pohjolan Voima Qy). Tarkoitus on ollut, etta talla teiden 6620 ja
662 osuudella teollinen — eli muu kuin paikallislikenne — voidaan ohjata Kristiinankaupungin
historiallisen keskustan ohi. Raskas lilkkenne rasitti sekd kapeita historiallisia katuja etta
rakennushistoriallisesti merkittavan puutalokeskustan rakennuskantaa (Nevala 2025). Nykytilassa talla
teollisen liikenteen maantielld on aiempaa suurempi merkitys, koska kaupungin keskustan kivisillalle
on raskaille ajoneuvoille vuonna 2024 asetettu painorajoitus sillan kunnon vuoksi. Toisaalta tama ei
muuta sitd, miksi Karhusaarentie on alun perin rakennettu eli palvelemaan teollisuuden raskasta
liikennetta yhteysmaantiena energiantuotanto- ja teollisuusalueen ja VT8:n valilla.


https://tukes.edilex.fi/fi/lainsaadanto/19990132#a30.12.2008-1129
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Edelld kuvattu tarkoitus vastaa alueidenkayttolain 83 § 4 momentin kuvausta, jolla maaritellaan milla
perusteella maanteiden liikennealueita voidaan osoittaa kaavoituksessa.

Kyseiset tieosuudet 6620 ja osa tiesta 662 on rakennettu hyodyntamalla hyotykayttotuhkaa rakenteissa,
mika on vaikuttanut positiivisesti mm. kyseisten tieosuuksien roudankestavyyteen ja siksi tien kunto
nailla osuuksilla on ollut hyva raskaasta liikennevirrasta huolimatta. Tieosuuksien kunto perustuu siis
rakennustapaan ja rakenteeseen, ei siihen, etta liikennemaarat olisivat olleet vahaiset.

Liikennemaarakuvaus vuosina 2001-2025

Liikenteellisesti Karhusaarentie on toiminut teollisuuden ja sataman tarpeisiin kuluneen, noin 25
vuoden ajan seuraavasti:

2001-2015 Voimalaitos-, varavoima-, sahkdasema- ja satamakayttd
2016-2022 Varavoimalaitos-, voimalaitos-, purkutydomaa-, sahkdasema- ja satamakaytto
2023-2025 Toimintamuutos- ja satamakaytto

2025 - Uuden toiminnan etabloituminen, varavoimalaitos-, sahkdasema- ja satamakayttd

Vuodet 2001-2015

Vuosina 2001-2015 Karhusaaressa toimi 1970- ja 1980-luvuilla rakennetut oljy- ja
hiilivoimalaitosyksikdt, joiden toimintaan liittyvat lilkkennevirrat olivat raskasta liikennetta. Kyseinen
voimalaitostoiminta sisalsi lentokonemoottoritekniikkaan perustuvan kaasuturbiinivaravoiman
yllapitoa sekad polttoainealalla toimivan yrityksen varastointitoimintaa. Taman lisaksi alueella toimi
voimalaitostoiminnasta erillisend kalkkikiven jauhatuslaitos, josta voimalaitoskalkin jauhatus siirtyi
2000-luvulla muualle Suomeen. Talléin kalkin kasittelyn alue siirtyi bentoniitin kasittelyyn.
Voimalaitoskalkin jauhatuksen siirtyminen pois alueelta tarkoitti, ettd muualta Suomesta
voimalaitokselle suuntautuva kalkkiautoliikenne kasvoi ja alueelle laivattu, muuhun tarkoitukseen
kaytetty kalkki vietiin autoliikenteelld muualle Suomeen.

Kuorma-auto- ja ajoneuvoyhdistelmaliikenne voimalaitosalueelle ja sieltd pois koostui seuraavasti:

e sivutuotteiden kuljetus hyotykayttoon (kipsija tuhka)

e sivutuotteiden kuljetus lajitykseen (epakurantti kipsi, tuhka, suodatinkakku)
e kalkin kuljetus rikinpoistolaitoksen prosessiin

e kalkin kuljetus muihin tarkoituksiin Suomessa

e raskaan 6ljyn polttoainekuljetukset varastosta seudun kasvihuoneille

e kevyen polttoaineen kuljetus varavoimalaitoksille (kaasuturbiinit)

e huolto- ja kunnossapitoliikenne

e varastotarvikeliikenne
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e prosessikemikaaliliikenne

e projektiliikenne (mm. erilaiset muutos- ja rakennustyot)

e muu liikenne kuten henkiléstohuoltoon liittyva lilkenne

Taman liikenteen maarat ovat olleet tyypillisesti seuraavat:
kuljetettava aine/tavara tyypillinen t/a autojen lukumaara
[t/a] [kpl/a]

lentotuhka 50 000 830
pohjatuhka 8000 130
kipsi 6 000 100
suodinkakku 1000 20
oljysiirrot 5000 n. 100 arvio keskimaaraisesta
voimalaitosten tukiliikenne 300-500 vahintaan 1 kpl/vrk
projektiliikenne 50-200
voimalaitosliikennearvio 1500-2000
yht.

Laskentaperusteena on kaytetty Pohjolan Voiman vuonna 2009 teettdman monipolttoainekattilan YVA-
selvityksen tyypillisia, toteutuneita sivutuotemaaria (2009 Pohjolan Voima YVA), jotka oli laskettu mm.
toteutuneen tuotannon perusteella. Ajoneuvokoko oli tuohon aikaan 60 t/ajoneuvo. Ajoneuvot ovat
saattaneet olla myos pienempia, mika tarkoittaa, etta tassa arvioitu likennemaara on liikennemaaran
alarajalla.

Alueella on 1970-luvulta lahtien toiminut yksityinen satama, jonka hyodyntamisesta on ollut erillinen
sopimus mm. Kristiinankaupungin kaupungin sataman ja muutaman muun toimijan kanssa. Joissakin
vuosien 2018-2025 valisena aikana tehdyissd YVA-selvityksissd on virheellisesti viitattu siihen, etta
yksityissatama olisi aloittanut toiminnan vasta vuoden 2020 tienoilla. 2000-luvun alussa
satamaliikenne on ollut voimalaitostoimintaan liittyvaa, mutta vuonna 2009 sinne siirtyi kaytanndssa
kokonaan erillissopimukseen nojaten Kristiinankaupungin kaupungin satamatoiminta, kun keskusta-
alueella sijainneen sisdsataman osalta mm. turvekuljetusten pdlydmisesta tuli haaste kaupungin
keskusta-alueella. Voimalaitoksen ja kaupungin satamaliikenteeseen liittyi oleellisesti kuorma-auto- ja
ajoneuvoyhdistelmaliikennettda, joka kaytti tarkasteluajanjaksona Karhusaarentieta. Satamassa
kasiteltiin joko menevana tai tulevana liikenteena seuraavia artikkeleita:

e hiilta

e Oljya

e kalkkia
e puuta

e turvetta

e bentoniittia
e erilaisia projektikuljetuksia
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kuljetettava tyypillinen méara autojen lukumaara huom.
aine/tavara [t/a] [kpl/a]
oljy 10 000-20 000 n. 100 noin puolet arviolta lahti
kasvihuoneille
kalkki 5000 100
puu 6 000 100
turve 3000 50 perustuu keskimaaraiseen
turvelaivauksen koon arvioon
bentoniitti 3000 -5000 50-100 perustuu laivausmaaran
arvioon
turve 50 000-100 000 800-1600 perustuu kaupungin sataman
liikennemaaraselvitykseen (EP
Logistics 2007)
muu liikkenne yht. 1200 - 2000

Vuosien 2001-2015 valilla satama-alueen aallonmurtajalle rakennettiin ja purettin 3 kpl
tuulivoimaloita. Elinika ensimmaisen aallon tuulivoimaloilla oli alle 15 vuotta ja sen vuoksi seka naiden
rakentaminen ettd purkaminen tapahtui tarkastelujaksolla 2001-2015. Naihin liittyi luonnollisesti
perustusvaiheen ja aallonmurtajan vahvistamisen liikennettd, projektimaantiekuljetuksia ja
nosturiliikennetta. Kaikki tama maantiekayttdé on kohdistunut nimenomaan Karhusaarentiehen (6620)
ja lisarakennusosuuteen tiesta 662.

Edellisten tietojen perusteella yhteenlasketut vuotuiset raskaan liikenteen ajoneuvoliikennemaarat
teilld 6620 ja 662 ovat olleet 3000 — 4000 ajoneuvoa/vuosi.

Taman lisaksi vuonna 2009 voimalaitostoimintaan YVA:ttiin monipolttoainekattila, joka olisi lisdnnyt
teollisen toiminnan liikkennetta tarkasteluvaihtoehdoissa VE1 ja VE2 seuraavasti (taulukko on suora
lainaus YVA:sta 2009):

Nyk. koko- Nyk. raskas Tuleva liikennemiiiiri (kok./raskas)
Viiyli A -

naisliikenne liikenne VE 1 VE 2
Karhusaarentie 87 17 274 204 302 322
Kristilnankaupungintie 830 56 1017 243 1135 361
8-tie 2958 569 3145 756 3263 874

Edella esitettya taulukkoa tarkasteltaessa Karhusaarentien 6620 raskaan liikkenteen maara vuonna 2009
perustilanteessa oli 17 ajoneuvoa/vrk ja siten n. 6200 ajoneuvoa/vuosi. Nain ollen aiemmin esitetyt
arviot voimalaitosten ja sataman yhteisen liikenteen laskennallisesta maarasta eli 3000- 4000
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ajoneuvoa/vuosi on jopa aliarvioiva suhteessa voimalaitosten toiminnallisen ajanjakson toteutumaan.
Tama vahvistaa sita faktaa, ettd tiet 6620 ja 662 ovat palvelleet muuta kuin paikallisliikennetta. Muu
liikenne etenkin Karhusaarentielld 6620 on ollut ensisijaisesti henkildo- ja pakettiautoliikennetta
voimalaitosten, niiden projektien ja sataman tehtaviin, eika siten varsinaista paikallisliikennetta.

Vuodet 2016-2022

Vaikka o6ljy- ja hiilivoimalaitostoiminta paattyi virallisesti vuoden 2015 aikana, jatkui voimalaitosalueella
realisointitoimenpiteet, joihin liittyi seuraavaa liikennetta teilld 6620 ja 662:

e hiilen myyntid autokuljetuksina laivausten lisaksi

o tuhkan hyotykaytto- ja lajityskuljetuksia

o kalkki- ja kipsisiilojen tyhjennyksiin liittyvia kuljetuksia

e voimalaitosten purkumateriaalien kuljetukset

e laitteistojen realisointeihin liittyvat kuljetukset

e varastotavaroiden realisointikuljetukset

e raskaan polttodljyn sailididen tyhjennyskuljetukset ja myohemmin pesukuljetukset
e kalliovarastojen siivouksesta syntyneiden 0Oljyisten jatteiden kuljetukset

kuljetettava aine/tavara tyypillinen t/a autojen lukumaara
[t/a] [kpl/a]
tuhka ja maamassat 5000 100
hiilen siirrot 5000 100
siilojen ym. tyhjennykset 500-1000 10-20
purkumateriaalit 15000 300
oljysiirrot 3000 50 arvio keskimaaraisesta
muu tukiliikenne 50 vahintaan 1 kpl/vrk
projektiliikenne 50
kunnossapitoliiketoiminta 100-200
voimalaitosliikennearvio 1500-2000
yht.

Satamatoiminta jatkui vuoden 2015 jalkeen entisellddan, mutta merikuljetusten painopiste alkoi siirtya
sellaisiin tuotteisiin, joita tuotiin tai vietiin satamasta enenevassa maarin autokuljetuksina, kun hiilen
varastoon tuonnin osuus jai pois ja sataman kayttd mahdollistui suuremmalle maaralle pienbulkkia.
Lisdartikkelina puun, turpeen ja kalkin rinnalle tuli vilja.

Kaasuturbiinien varavoimakaytto sailyi ja niiden oOljyvarastojen tayttd jatkui autokuljetuksina, samoin
huolto- ja kunnossapitoliikenne.

Kantaverkkoyhtio purki alueella sijainneen sahkdkentan rakennettuaan uuden Kristinestadin aseman
Karhusaarentien 6620 alkupdaahan. Nama molemmat projektit — seka rakennus- etta purkutydomaat —
kayttivat kyseista Karhusaarentietd 6620 seka VT8:lle johtavaa yhdystietd 662.
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Karhusaaren satama-alueelle rakentui vuonna 2017 tuulivoimala, jonka projektikuljetukset toimivat
samaa Karhusaaren vaylaa pitkin. Samaan aikaan kalliovarastolle tuli uusi omistaja, joka aloitti varaston
kunnostustydt tavoitteenaan aloittaa varastointitoiminta alueella. Kunnostustyd on ollut meneilldan

taman tarkastelukauden 2016-2022 lopulla ja siihen on liittynyt raskasta liikennetta.

Edella esitettyjen laskelmien ja toimintojen vuoksi on selvaa, ettd vuosina 2016-2022 raskaan lilkenteen
maara jatkui hyvin samantyyppisena kuin vuosina 2000-2015 teilla 6620 ja 662. Muutoksena se, etta
kantaverkkoyhtion sdhkdasema siirtyi nyt kaavoituksessa olevalle alueelle, jota etenkin tie 6620
palvelee.

2023 -

Oljy- ja hiilivoimalaitoksiin liittyva realisointiprosessi paattyi vuonna 2023. TAma avasi mahdollisuuden
muille etabloitumisille Karhusaaren alueelle. Satamatoiminta jatkuu uuden yksityisen omistajan
toimesta, kun sataman omistanut energiantuotantoyhti® myi satamansa osana realisointiprosessia.
Nain ollen satamatoiminta on kehittymassa uusien tuotteiden satamaksi.

Kaasuturbiinit sailyvat osana Suomen varavoimatoimintoa kantaverkkoyhtion omistuksessa. Nain ollen
niiden toiminta jatkuu edelleen entisellaan.

Karhusaaren alueelle on kehitetty vetylaitosta, jonka suunnitelmat kohti rakennusvaihetta etenevat.
Entinen voimalaitostoiminnan lilkenne tulee korvautumaan suurelta osin tdhan hankkeeseen liittyen.
Lisdksi meneillaan olevassa kaavoituksessa ja osin Karhusaarentien varteen ollaan merkitsemassa
teollisuusalueita, jotka tulevat palvelemaan yrityksia, joiden toiminta ei rajoitu paikalliseksi.

Koska sekd Karhusaaren alueella ettd kaavoitettavalla alueella on teollisuustontteja ja
energiantuotantoalueita, joihin on osittain jo tehty varauksia, tulee Karhusaarentie 6620 ja
Kristiinankaupungintien 662 osuus Karhusaarentien risteyksesta VT8:lle sdilymaan teollista lilkennetta
palvelevanavaylana. Karhusaarentie 6620 palvelee kokonaisuutta, joka ei ole paikallisliikennetta ja nain
ollen se tulee kaavoituksessa huomioida.
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Yhteenveto

Tassa selvityksessa on tarkasteltu Karhusaarentien 6620 ja siita VT8:lle jatkuvan
Kristiinankaupungintien 662 osuuden rakentamisperusteita ja toiminnallisia vaiheita vuodesta 2001
nykyhetkeen. Tarkoituksena on ollut esittda perustelut sille, miksi tie 6620 on meneillaan olevassa
prosessissa alun perin osoitettu maantieksi ja miksi tata ei ole syytd muuttaa ns. paikallistieksi.

Karhusaarentie 6620 ja pohjoinen osuus Kristiinankaupungintiestd 662 valmistuivat vuonna 2001,
koska Kristiinankaupungissa oli paine siirtda erityisesti Karhusaaren alueen voimalaitos-, teollisuus- ja
satamaliikenne pois historialliselta kaupungin keskusta-alueelta. Ratkaisuksi rakennettiin siten
kyseiset tieosuudet, jotka toimivat kaupungin keskustan ohitustiena.

Raskaan liikenteen maarat ovat olleet ensin voimalaitoksen operatiiviseen toimintaan,
yksityissatamaan, projekteihin ja kantaverkkoyhtion toimintaan liittyvaa vuoteen 2015 asti. Sen jalkeen
voimalaitosten varsinaisen operatiivisen toiminnan paatyttyd liikkenne on korvautunut taltd osin
realisointiprosessin ja purkutyomaiden raskaalla liikenteella. Yksityissataman, projektien ja
kantaverkkoyhtion toiminta on samaan aikaan jatkunut ennallaan.

Vuodesta 2023 ovat uudet suunnitelmat edenneet vahvasti ja niihin liittyy huomattava maara muualle
liikenndintia, mika perustuu raskaaseen liikenteeseen. Alueella on jo olemassa kuljetusyrityksia ja
niiden varauksia, jotka eivat varsinkaan vahenna tarvetta sailyttda Karhusaarentien 6620 status
maantiena kaavoituksessa.

Selvityksen perusteella voidaan katsoa, ettd kaavoituksessa esitetty merkinta teille 6620 ja 662 ovat
alun perin lain tarkoittamia maanteita, ei paikallisteita.
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